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Abstract:  

This study aimed to examine the effects of physical–spatial, functional, social–interactional, and perceptual–emotional characteristics of 

pedestrian-oriented pathway networks on users’ perceived security in selected pedestrian areas of Tabriz. This applied study employed a 

quantitative descriptive–analytical design. The study population consisted of users of the Tarbiat, Dash Maghazeh Lar, Arg-e Tabriz, and 

Valiasr pedestrian pathways. Using Cochran’s formula and stratified probability sampling, data from 384 participants were analyzed. Data 

were collected using researcher-developed questionnaires assessing perceived security, pathway legibility and quality, spatial vitality, and 

social presence. Instrument reliability was evaluated using Cronbach’s alpha, while construct validity was examined through confirmatory 

factor analysis. Pearson correlation, multiple regression, and structural equation modeling were conducted using SPSS and AMOS. The 

model-fit indices confirmed the adequacy of both the measurement and structural models. Perceptual–emotional factors had the strongest 

direct effect on perceived security (β=0.298, p<0.001), followed by physical–spatial factors (β=0.214, p<0.001), social–interactional factors 

(β=0.189, p<0.001), and functional factors (β=0.128, p=0.003). Social presence (β=0.183), perceived legibility (β=0.157), and spatial vitality 

(β=0.134) also had significant effects on perceived security. The total effects of social–interactional and physical–spatial factors were 0.325 

and 0.322, respectively. Overall, the independent and mediating variables explained 71.2% of the variance in perceived security . Enhancing 

security within Tabriz’s pedestrian-oriented pathway network requires an integrated and multidimensional strategy that simultaneously 

improves physical quality, legibility, vitality, social presence, and users’ emotional perceptions. The design and management of pedestrian 

spaces should also prioritize the specific security and accessibility needs of vulnerable groups, particularly women and older adults. 
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http://creativecommons.org/licenses/by-nc/4.0
http://creativecommons.org/licenses/by-nc/4.0
https://orcid.org/0009-0006-8723-7319
https://orcid.org/0000-0003-4975-7648
https://orcid.org/0000-0001-8142-665X


 

 ۱۴۰۵ نیفرورد ۲۴: تاریخ دریافت

 ۱۴۰۵مرداد  ۱: تاریخ بازنگری 

 ۱۴۰۵مرداد  ۸: تاریخ پذیرش

 ۱۴۰۵مرداد  ۲۴: انتشار نیاول

 ۱۴۰۵مهر  ۱: ییانتشار نها

 

 صورت گرفته است.  (CC BY-NC 4.0گواهی ) صورت دسترسی آزاد مطابق باانتشار این مقاله بهتمامی حقوق انتشار این مقاله متعلق به نویسنده است.  ۱۴۰۵ ©: حق نشر مجوز و 

 

 تجلی هنر در معماری و شهرسازی 
 

 محور با رویکرد ارتقای حس امنیت در شهر تبریزمطالعه شبکه معابر فضاهای پیاده

 
 

 رانیا ز،یتبر ،یاسلام آزاد دانشگاه ارس، الملل نیب واحد ،یشهر یطراح ،یدکتر یدانشجو: یانیصوف ینوش نیحس. ۱

  )نویسنده مسئول( .رانیا ز،یتبر ،یاسلام آزاد دانشگاه ز،یتبر واحد ،یشهرساز و  یمعمار گروه: *خوان درس رسول. ۲

 رانیا ز،یتبر ،یاسلام آزاد دانشگاه ز،یتبر واحد ،یشهرساز و  یمعمار گروه: یموسو دیسع ریم. 3

 darskhan@iaut.ac.ir: *پست الکترونیک نویسنده مسئول

تجلی    . محور با رویکرد ارتقای حس امنیت در شهر تبریزمطالعه شبکه معابر فضاهای پیاده(.  1405)  .دیسع   ریم  ،ی موسو.، درس خوان، رسول.، و  نیحس  ،یانیصوف  ینوش:  استناددهی  نحوه

 . 24-1 ،(3)4 ،هنر در معماری و شهرسازی

 چکیده

منتخب  یهاراهادهیشده کاربران در پادراک  تیبر امن محورادهیشبکه معابر پ عاطفی–یو ادراک تعاملی–یاجتماع ،یعملکرد ،فضایی–یکالبد یهامؤلفه  ریتأث لیپژوهش حاضر با هدف تحل

و   زیلار، ارگ تبرمغازهداش ت،یترب یهاراهاده یبود. جامعه پژوهش را کاربران پ یکم کردیبا رو یل تحلی–ی فیو از نظر روش، توص یپژوهش از نظر هدف کاربرد نیا انجام شد. ز یشهر تبر

  تیساخته امنمحقق  یهاها شامل پرسشنامهداده یشد. ابزار گردآور ل ینفر تحل 384 یهاداده ،یاطبقه  یاحتمال یریگدادند. با استفاده از فرمول کوکران و نمونه لیتشک عصریفرش ولسنگ 

 رسون،یپ یها با همبستگشد. داده یبررس یدییتأ  یعامل لی سازه با تحل ییکرونباخ و روا یابزارها با آلفا ییایبود. پا یو حضور اجتماع یو سرزندگ ر،یمس ت یفیو ک ییشده، خواناادراک

–یکردند. عوامل ادراک دییرا تأ  یو ساختار یریگمدل اندازه تیبرازش، کفا یهاشاخص شدند. لیتحل AMOSو  SPSS یافزارهادر نرم یمعادلات ساختار یابیو مدل  رهیچندمتغ  ونیرگرس

 ل( و عوامβ=0.189, p<0.001)  تعاملی–ی(، عوامل اجتماعβ=0.214, p<0.001) فضایی–ی(. پس از آن، عوامل کالبدβ=0.298, p<0.001شده داشتند )ادراک  تیرا بر امن   میاثر مستق نیشتریب عاطفی

 یطور معنادارشده را بهادراک  تیامن  زی( نβ=0.134فضا ) ی( و سرزندگβ=0.157شده )ادراک یی(، خواناβ=0.183) ینشان دادند. حضور اجتماع  ی( اثر معنادارβ=0.128, p=0.003) یعملکرد

  نیی شده را تبادراک  تیامن انسیدرصد از وار 71.2در مجموع  یانجیمستقل و م یرهایمتغ بود.  0.322و  0.325 بی ترتبه فضایی–یو کالبد تعاملی– یکردند. اثر کل عوامل اجتماع ینیبشیپ

کاربران را   یو ادراکات عاطف یحضور اجتماع ،یسرزندگ ،ییخوانا ،یکالبد ت یفیزمان کاست که هم کپارچهی یکردیمستلزم رو زیتبر  محورادهیدر شبکه معابر پ تی امن یارتقا کردند.

 . ردیگ رارق تیفضاها در اولو نیا یدهو سامان  یدر طراح دیزنان و سالمندان با  یازهاین ن،ی کند؛ همچن تیتقو

 یابی معادلات ساختاری، تبریز.شده، مدلمحور، حس امنیت، امنیت ادراک شبکه معابر، فضاهای پیاده: کلیدواژگان
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 1405سال 

 چهارم دوره 

 تجلی هنر در معماری و شهرسازی  سوم شماره 

 مقدمه 

مورد توجه قرار گرفته    شیازپش ی محور بو انسان   دار یپا  ر،یفراگ  یشهر  یبه فضاها  از ین   ،یشهر  تی جمع   شی و افزا  ین یبا گسترش شهرنش   ر،یاخ  یهادر دهه 

حرکت، بلکه  کننده ل یتسه تنها فضاها نه  نیاست؛ چراکه ا محور اده یپ یفضاها تی فیک  یو ارتقا یمدار اده یتوجه به پ ،یشهر ی طراح  یدیکل یهااز جنبه  یکیاست.  

 دار یبه توسعه پا  یابیدر دست   یدی کل  یعنوان شاخصبه   یمدار اده ی. پکنندی م   فای شهروندان ا  تی و احساس امن  یسلامت اجتماع   ،یزندگ   تی فی در بهبود ک  ینقش مهم

 . (1)همراه است   یشهر ستیز ط یمح   بودو به  یتعاملات اجتماع  شیافزا ،یموتور   هینقل لیبه وسا ی با کاهش وابستگ رایز  شود،ی شناخته م یشهر

 یگو طور کامل پاسخنشده و به  یصورت جامع طراحبه  ادهیشبکه معابر پ  ز،یمانند تبر  یرانیا  یجهان، ازجمله شهرها  ی شهرهااز کلان  یار یدر بس  حال،ن یباا

  ن یتری از اصل   اده،یپ  یادر فضاه  تی مناسب و ادراک نامناسب از امن   یهارساخت یکمبود ز   ،یوستگ ی. فقدان پستی شهروندان ن   ی دسترس  تی و قابل  ی منیا  یازهاین

  م ی مستق  ریتأث  ادهیتوسط عابران پ  رهایاستفاده از مس   زانیبر م  یشهر  یدر فضاها  تی اند که ادراک امنها نشان داده . پژوهش شودی محسوب م   یمدار ادهیپ  یموانع ارتقا

  جاد یا  یشتر یب   تی عابران احساس امن   یبرا  یشهر  طیهرچقدر مح   ،یعبارتاست. به   طی مح  ی و عملکرد  ی اجتماع  ،یکالبد  یهای ژگیو  ریادراک تحت تأث  ن یدارد و ا 

باشد،   یکیز یف  یرهایمس  یصرفاً به معنا  تواندی نم  ادهی. شبکه معابر پ(2)  ابدیی م  شیافزا  یشهر  یو استفاده از فضاها  ییروادهیپ  یهات یها در فعالکند، مشارکت آن 

  ش ی شهروندان افزا  یرا برا  ییو انسجام فضا  ی ریدپذی د  ،یریپذی شود که ارتباطات، دسترس  یطراح  یاگونه به  زی ن  یاز لحاظ عملکرد  دیاست که با  یابلکه شبکه

  شرفته ی پ  یهاپژوهش   ر،یاخ  یها. در سال (3)عابران داشته باشند    ی ک یزیو ف   یشناخت روان  ت ی احساس امن  یدر ارتقا  یاکننده ن یی نقش تع  توانند ی عوامل م   نی دهد. ا

چون    یاز عوامل   یبیترک   یابیکه ارز   دهندی مثال، مطالعات نشان م  یاند. برااشاره کرده  هااده یپ  یمن یو ا  یبا تجربه ادراک   طیمح  یک یزیف  یادغام پارامترها  تی به اهم  زین

  ت ی احساس امن  جهیو درنت   یمدار اده یپ  ت ی فیک   ی توجهطور قابلتواند به ی م  یشهر  یو عناصر طراح  راهاده یپ   تی فی محله، ک   یاجتماع  یهای ژگیمعابر، و  یکالبد  یطراح 

 ی شبکه معابر شهر  یطراح   یعابران توجه دارند که برا  یبه ادراک کاربران از فضا و رفتار واقع  ،ین یع  یهای ریگعلاوه بر اندازه   کردها،یرو  نی را بهبود بخشد. ا 

 . ( 4)دارد   یاتیح  تی اهم

 یهااز دغدغه   یک یرا به    یسطح تعاملات اجتماع  یتبع آن، ارتقاو به  یعموم   یفضاها   تیفیتوجه به ک   ،یشهر  برنامهی و توسعه ب  نیشهرنش   تی جمع  شیافزا

  ی در سرزندگ   یدیکل   یشهروندان، نقش  ت یحضور و فعال  یعنوان بستر اصلبه  محور اده یپ  یفضاها  ان،یم   نی کرده است. در ا  لیتبد   یو طراحان شهر  زانیر برنامه   یاصل

  ی مندت ی فضاها و احساس رضا  نی ا  تی فیبلکه ک   ست؛ی ن   یهدف کاف  نیبه ا  لین  یبرا  یرواده یپ  یرهایمس   جادی صرف ا  حال،ن ی . بااکنندی م  فایشهرها ا  یدار یو پا

است که فقدان آن    ت«ی »حس امن  محور،اده یپ  یفضاها   تی فی بر ک   رگذار یتأث  یاساس  یهااز مؤلفه   یک یبرخوردار است.   ییبسزا  تیها، از اهمعابران از حضور در آن 

با دارا بودن   ران،یو مهم ا  یخیتار   یشهرهااز کلان  یک یعنوان  به   زیمنجر شود. شهر تبر  یتعاملات اجتماع  ریفضاها و کاهش چشمگ   نی شدن ابه متروکه  تواندی م

م   ت ی از هو  ی که بخش   یو شبکه معابر  ی بافت غن را شکل  ازا  رواده یپ  یفضاها  یناامن   نهی در زم  ی متعدد  یهاالش با چ  دهند، ی آن  مطالعه و    رو،ن یمواجه است. 

 ی هامؤلفه  یبه بررس  ،یلیتحل   یکردیاست. مقاله حاضر درصدد است تا با رو  ریانکارناپذ  یضرورت  ت،ی حس امن   یشهر با هدف ارتقا  ن یا   ادهیشبکه معابر پ  فیبازتعر

  ان یخاطر در مو تعلق تی حس امن  ی فضاها و ارتقا نیبهبود ا یرا برا ییبپردازد و راهکارها زیتبر محور اده یدر شبکه معابر پ تی بر امن  رگذار یتأث یو اجتماع  یکالبد

 .باشدی م  ریبه سؤال ز  ییگوپاسخ یپژوهش در راستا نی شهروندان ارائه دهد. ا
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 1405سال 
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 سوم شماره 

 

 عابران شود؟  ت یحس امن  یکرد که منجر به ارتقا یدهو سامان یطراح  یاگونهرا به  زیشهر تبر  محور اده یشبکه معابر پ توانی م  چگونه

 پژوهش اتیادب

حرکت و ارتباطات عابران   لگریکه تسه   شودی م   ف یتعر  یانسان   یهای ابیریمتصل و مس   یهاگذرگاه  ها،راهاده یشامل پ  ییفضا  یعنوان ساختار به   ادهیمعابر پ  شبکه

  ر یاخ  قات یاده را به حداکثر برساند. تحقیشود تا بتواند تجربه عابر پ  یطراح   یو راحت  یمنیا  ،یوستگ یپ  ،یریپذی از لحاظ دسترس  دیشبکه با  نی در شهر هستند. ا  ادهیپ

 . (3)است  یشهر یفضا یکارکرد یپوشانو هم  یبه امکانات شهر یدسترس ،ییاز روابط فضا یتابع اده،یمناسب شبکه معابر پ  یاند که طراحنشان داده 

گراف   هیشبکه در چارچوب نظر  نی ا  لی. تحلدهد یو تردد در شهر را شکل م  یها است که ساختار دسترسو گذرگاه  هاابانیاز خ  یامجموعه   یمعابر شهر  شبکه

 .( 5)راهگشا است  ار یبس  ،ییامکان نفوذ و انسجام فضا ،یوستگیمانند پ  ییهاامکان سنجش مؤلفه لیدلو نحوه فضا، به

  یتعاملات اجتماع تیروزمره، تقو یهات یمشارکت شهروندان در فعال شی باعث افزا ادهیشبکه معابر پ حیصح  ییفضا یبند ط یکه مح دهندی نشان م  هاپژوهش

 . (1)  شودی م  یو بهبود سلامت عموم

»در امان بودن« است    ،یعبارتبه  ایو    د«ی تهد  ای  یاز اضطراب، نگران   ی»عار   یسکوروس مشتق شده است؛ که در لغت به معنا  شهی از ر   نیدر زبان لات   تی امن  واژه

و   دی از دغدغه، ترس، تهد  ییرها  یشده و در کل به معنا  بی»دلهره« ترک   ای  «ی»نگران یبه معنا curaاز« و    ی»خال  ای»جدا«    یبه معنا  seواژه از دو بخش    نی . ا(6)

 . ( 6)خطر است 

اشاره   یرون یب  دات ی تهد  ایعدم وجود خطر، جرم    ی واقع  طیبه شرا  ی نی ع  تی درک است. امن قابل  ی صورت ذهنو هم به  ینی صورت ع هم به   تی امن  ،ییمنظر معنا  از 

  ی عنوان مفهوم به   تیامن   جه،ی. درنت (8,  7)  شودی خاص مربوط م   طیمح   ای  تیموقع   کیفرد نسبت به در امان بودن در    یبه احساس درون  یذهن  تی امن  کهی دارد، درحال

 رود ی به شمار م   یشهر  یهاط یدر مح  ی زندگ ت ی فیک   نی ادیبن  یهااز مؤلفه   یک یو   شودی م   ی اسیس  ی و حت  یکالبد  ،یاجتماع  ، یشناختشامل ابعاد روان   ،یارشتهان یم

که   یکی زیف ت ی است: امن ی شامل دو بُعد اصل ت ی است. ادراک امن  یبر رفتار شهر رگذار یو تأث یشهر یفضاها ت یف یک  یهامؤلفه ن یتراز مهم  یک ی  تی . ادراک امن(9)

 ی هاب یکاربران نسبت به آس  یکه براساس احساس ذهن  یروان تی است؛ و امن کیو فاصله از تراف یریدپذ ی د ،ییمانند روشنا یواقع یط یمح یهای ژگیبرگرفته از و

طور به  توانندی م  دباز ی د  یو طراح  یمناسب، مبلمان شهر  یاه یمانند وجود پوشش گ  یکالبد  یهای ژگیکه و  دهندی . مطالعات نشان م رد یگی بالقوه در فضا شکل م

مثال،  عنوانمؤثر هستند. به   ت یادراک امن   یدهدر شکل  زین   یو زمان   یعوامل اجتماع   ،یط ی. در کنار عوامل مح (4)دهند    شیدر عابران را افزا  تی احساس امن   یتوجهقابل

است    یی فضا  یدر طراح   ژهیو  یتوجه   ازمندیموضوع ن   نی با ادراک مردان تفاوت دارد و ا  یعموم  یزنان در فضاها  ت یکه ادراک امن   دهدی نشان م   اتیادب  یبررس

(10) . 

و آرامش را   تی تنها رضانه   ت ی. احساس امن گذاردی م   ریتأث  یشهر  یحضور در فضا  یبرا  اده،یعابران پ   ژهیوافراد، به  لی بر تما   می طور مستقشده به ادراک   ت ی امن

بزرگ   یشهرها  یخود، مرگ و زندگ   ک یکتاب کلاس  در   زین   کوبزیج  ن ی . ج(11)  دهدی م  شی افزا  زیرا ن   ی و سلامت روان  یبه همراه دارد، بلکه حضور، تعامل اجتماع

  ن یتراز مهم   ابانیدر خ   یع یو چشمان طب  یررسمیهستند، چراکه حضور مداوم مردم، تعاملات غ   یشهر  تی قلب تپنده امن  روهااده یکه پ  کندی م  دیتأک   ،ییکای آمر
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  رها یشناخت مانند مرزها، مسقابل   یدر فضا، بر نقش عناصر بصر  ییبا طرح مفهوم خوانا  نچ یل   نی کو  گر،ی د  ی . از سو(12)  اندت ی از جرم و حفظ امن  یریشگ ی عوامل پ

 . (13)دارد   دیتأک  ی شهر یحس تعلق در فضاها یریگو شکل ادهیحرکت پ لیها در تسه و گره

 زان،یر مورد توجه گسترده برنامه   ،یرواده یپ  یفضاها  ی در طراح  ژهیوبه  ر، یاخ  یهادر دهه   ،یزندگ  ت ی فی ک   نی ادیبن  یهااز مؤلفه   یک یعنوان  به   یشهر  ت ی امن

است    ی معابر شهر  بکه ش  یالگو  ،یعموم   یدر فضاها  ت ی احساس امن  ف یتضع  ا ی  یریگاز عوامل مؤثر در شکل   یک یو پژوهشگران قرار گرفته است.    ی طراحان شهر

 .(15, 14, 12) گذاردی م  ریتأث یررسمی غ  یو نظارت اجتماع  یریپذی حضور، دسترس د،ی د زان یبر م میطور مستق که به

حضور افراد و سهولت    ش یافزا  ابان«،یها بر خ»چشم   ی عینظارت طب   یارتقا  ساز نه ی معمولاً زم  ،یشطرنج   یهاشبکه   ر ینظ  ر،یمنسجم، متصل و نفوذپذ   یهاشبکه

 یرهای با مس   کی منفصل و ارگان  یها. در مقابل، شبکه(16,  5)  کنندی م   جاد یا   ادهیعابران پ  یبرا  یشتریب   تی احساس امن  جه،ی بوده و درنت  یامداد  یروهاین   یدر دسترس 

 .(17,  7) دهد    شی شده از جرم را افزاترس ادراک   تواندی که م   شوندی م  کنترلرقابلیغ  یو فضاها  یکیانزوا، تار   ساز نهی محدود، زم  دیفراوان و د  یهابست بن   ده،ی چیپ

شده دارد.  ادراک   تی و امن  یمحل  یسرزندگ   اده،یپ  ر یبا انتخاب مس  یم یشبکه ارتباط مستق   یوستگیپ  یارهایاند که مع نشان داده   (19,  18) ریاخ  یتجرب  مطالعات

نوع شبکه معابر   انی، رابطه م1. در جدول شماره  (20,  19)  کنندی م  قیتشو  او نظارت ناخواسته ر   یمؤثر، مشارکت اجتماع   یهابالا و گره  یوستگ یبا پ  ییهاشبکه

 ارائه شده است:  یرواده یپ ت یو حس امن 

 یروادهیپ تینوع شبکه معابر و حس امن انی: رابطه م1 جدول

 منابع تأثیر نوع شبکه  امنیتیمعیار 

های شطرنجی، امکان نفوذ و امکان نظارت طبیعی بیشتر  تر. در شبکههای شطرنجی و شعاعی بالاتر است، در درختی پاییندر شبکه نظارت طبیعی 

 .روها را افزایش دهدتواند حس امنیت در پیادهاست و این امر می

(5, 16, 

21) 

پویایی 

 اجتماعی 

 (16 ,5) .شودهای نفوذپذیر بیشتر دیده میدر بافت ارگانیک و شبکه

اختفای  

 مجرمانه 

 ,14 ,7) .بست، نقاط کور بیشترندهای حلقوی یا بندر شبکه

17) 

به   دسترسی 

 کمک

 (16 ,5) .شودتر انجام میهای متصل، امدادرسانی سریعدر شبکه

 

آمدوشد را به خود   یبسترها نیدارتریو پا  نیتری ها، اصلمجتمع  نی هستند و از همان آغاز رشد ا  یست یز  یهاتوسعه مجتمع  نفکی جزء لا اده یمعابر پ یهاشبکه

صورت  مقصد، حتماً به  ایدر مبدأ    ژهیوسفر روزانه او، به  ز ا  ینه، بخش  ایباشد    هینقل  لهیوس  یفرد دارا  نکهینظر از ادر عصر حاضر، صرف   ی. حت(3)اند  اختصاص داده 

هرروز، خواسته   زی ن  هینقل  لیبلکه کاربران تمام وسا  کنند،یم  یرواده یپ  یشخص  لیتما  ای  هینقل   لهینداشتن وس  لیدلکه به  یتنها افراد. درواقع، نه(1)  شودی انجام م   ادهیپ

  ار یطورمثال، معمشاهده شده است. به   یمدار ادهیپ   زانیساختار شبکه معابر و م   نیارتباط اثرگذار ب  ،ی. در مطالعات تجربند ینمای م یاده ط یرا پ  ی ناخواسته، مسافت  ای

 یاتراکم مقصدها نقش واسطه  ن،ی چن . هم (18)ارتباط مثبت نشان داده است    یهفتگ  یرواده یپ  قهیدق   ۶متوسط    شیبا افزا  ناکسیس  سی بر اسپ  یمبتن   ویاس اس دبل

 ارائه شده است:  یروادهی در شبکه پ  یاصل یهامؤلفه  یبند، دسته 2. در جدول شماره (5) کندی م  فایا ادهیساختار شبکه و رفتار پ نیدر رابطه ب
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 ی روادهیدر شبکه پ ی اصل  یهامؤلفه  یبند: دسته 2 جدول

 منبع  توضیحات  مؤلفه 

 (23 ,22 ,20) های متراکم، دسترسی مستقیم به مقصدها گرهتعداد پیوستگی بالا،  پیوستگی و امکان نفوذ 

 (24 ,22 ,5) استفاده از اسپیس سیناکس برای سنجش ادغام و انتخاب؛ تقویت مسیرهای ایمن و فعال  پیکربندی محیط 

 (25 ,14 ,7) اشکال سی پی تی ای: نظارت طبیعی، قلمرو، فعالیت اجتماعی حس امنیت محیطی

 (26 ,21 ,20) های فعال سازی مناسب، مبلمان شهری، نورپردازی؛ تعامل با کاربریکف کیفیت محیطی و طراحی فضا 

 (22) ای دقیقه 15های هوشمند شهر مداری با شاخصارزیابی پیاده دسترسی به خدمات 

 

که در   یابان ی. خدیآی حساب م به   یاجتماع   تی امن  شی عامل مهم در افزا کی عنوان  به  ها،ابان یبا حضور مداوم مردم در خ   ژهیوبه  روها،اده یپ   یو شلوغ  یسرزندگ

خطرناک و    یبه کاهش رفتارها  تواند ی امر م  نی و ا  ردیگی تحت نظارت قرار م  ی عیطور طب متفاوت است، به   یازهایو ن  قیبا علا  یطول روز و شب، مملو از افراد

در فضا حضور  یشتریکه افراد ب شودی سبب م  روهاادهیپ هیها در حاشها و رستورانها، کافهفعال مانند فروشگاه  ی وکارهاوجود کسب  ژه،یونامناسب کمک کند. به 

 ی هات ی روزمره و فعال   ی چراکه زندگ  د،ی نام  «ی زندگ   قیآن را »امن از طر   توانی که م  کندی م   جاد ی را ا  یی تعاملات، فضا  نی . اابد ی  ش ی افزا  یو تعاملات اجتماع   ابند ی

مردم توجه کنند،    یتنها به راحتشوند که نه   یطراح  یاگونه به  دی با  یاجتماع  یبسترها  ر، یتفاس  نی . با اکندی کمک م  تی امن   نی و مؤثر به تأم  یع یطب  یبه شکل  ،یاجتماع 

 . (28, 27)باشند   زیو ارتباطات مثبت ن یروابط انسان  یریگشکل ساز نه یبلکه زم

  وند یبود که پ  یپردازانه ینظر  نی از نخست  یکی آن،    یو کارکردگرا  کنواختی   ییفضا  یمدرن و ساختارها  یشهرساز   ی، با نقد جد1۹۶0در دهه    کوبزی ج  نی ج

  ی کند که طراح ی استدلال م   ییکایبزرگ آمر  یشهرها   یکرد. او در کتاب مرگ و زندگ   ن ییمند تبصورت نظامرا به  ت یو امن   یاجتماع   اتیح   ،یشهر  یطراح   انیم

 . (12)جرم شود    شی افزا تی و درنها یاجتماع یگانگیمنجر به انزوا، ب تواندی م  یناکارآمد شهر

.  ابد یی م  شی مجرمانه افزا  یو احتمال بروز رفتارها  افتهیکاهش    یکنند، نظارت اجتماع   یتعلقی و ب  یمحله احساس ناشناس  ک ی که ساکنان    یزمان   کوبز،یباور ج  به

  ی عینظارت طب   ی روزمره، نوع  وع متن  یهات ی فعال  ق یاز طر  ،یشهر  یمعنا که حضور مستمر مردم در فضاها نی بد  کند؛ی م  دیتأک   ابان«یناظر خ   یهااو بر نقش »چشم 

 . (12)  انجامدی م  تی امن یکه خود به ارتقا کندی م  جادیا  یررسمیو غ

 : کندی مطرح م ایو پو منیا یشهر یفضاها  جادی ا یبرا یدیچهار اصل کل کوبزیج

  کند ی م  تیرا تقو  یع یروز شده و نظارت طبموجب حضور افراد در ساعات مختلف شبانه   یو خدمات  یتجار   ،یمسکون  ی های: تنوع کاربرهایکاربر  بیترک   -1

(12) . 

 یری گو از شکل  کندی حضور عابر را فراهم م  شی و افزا  وستهی متصل، امکان حرکت پ  یهاابان یکوچک و خ  یها: بلوک یاشبکه   یوستگیو پ  یزدانگیر   -2

 . کندی م  یریمتروک جلوگ یفضاها

 یوکارها کسب   ت یفعال   نهیکرده و زم   ت یرا تقو  یو فرهنگ   یمتفاوت، تنوع اقتصاد  یهاو ارزش   نی با سن  ییهاها: وجود ساختمان ساختمان   ی و سن  یتنوع کالبد  -3

 . کندی کوچک را فراهم م
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. در شکل شماره کندی م  تیرا تقو یشهر  تی داده و امن شیرا افزا یررسم یغ  یو نظارت اجتماع هات ی تنوع فعال ت،ی جمع یمتعادل: تراکم کاف  یتراکم انسان -4

 ارائه شده است:  کوبزیج  هینظر  یدی ، چهار اصل کل1

 

 کوبزیج  ه ی نظر یدی: چهار اصل کل1 شکل

  ب،ی ترتن یا. به(29)  داندی محله م   تی امن   ش ی عوامل افزا  نیتراز مهم   یک یو آن را    کند ی م  ادی  ابانیبر خ   یی هابا عنوان چشم   ی ررسمینظارت غ   نی از ا   کوبزیج

 . شودی م  نی و متنوع تأم مدار محور، انسان مشارکت  یشهر یطراح   قیبلکه از طر ،یسی پل ای ی کینظارت مکان قیها نه از طر در محله  تی امن

مسکن   یهاجرم در پروژه یالگوها یبراساس بررس هینظر  نی ( در کتاب معروف او با عنوان مطرح شد. ا1۹72)  ومنیقابل دفاع« توسط اسکار ن ی»فضا هینظر

نقش    تواندی فضا م   یلبدکا  یکه طراح   دیرس  جهی نت  نی به ا  ومنیشکل گرفت و در آن، ن   س،یلوئدر سنت   گو«ی آ  تی »پرو  بیپروژه پرآس  ژهیومتحده، به   الاتیا  یعموم 

فقدان    لیدلمدرن، به   یدر طراح   ی عموممه ی و ن  یعموم  یاز فضاها  یار یباور بود که بس  نی بر ا  ومنیکند. ن   فا یا  ی طی مح  تی کاهش امن   ای  یدر ارتقا  یاکننده ن یی تع  ار یبس

 یاو بازگشت به الگوها  رو،ن ی اند. ازاشده   یاجتماع   یتفاوتی و ب   یگسترش جرم، احساس ناامن   ساز نه ی زم  ،یو عموم   ی خصوص  یفضاها  انیمشخص م  یمرزها

 ی از راهکارها  یکیفضاها را    انیروشن م  یمشخص و مرزها  یهایورود  ابان،یرو به خ  یهابالا، خانه   یبصر  دیبا د  کیهمچون معابر بار   ها،ابانیخ   یطراح   یم یقد

قابل دفاع« مطرح شده    ی»فضا  جادیا  یبرا  یچهار مؤلفه اصل  کرد،یرو  نی. در ا (14)  دانست ی و کاهش وقوع جرم م   یررسمی غ   یکنترل اجتماع   تیتقو  یبرا  یاساس

 است: 

 خود بدانند.   میاز حر ی داشته باشند و آن را بخش  تی باشد که ساکنان نسبت به فضا احساس مالک یاگونه به دی با ی: طراح یریقلمروپذ -1

 باز. یو طراح یها، نورپرداز مناسب پنجره  یریگجهت  قیاز طر  ،یعموم  یمتقابل در فضاها دنیو د  شدنده ید یبرا ی بصر طیشرا جادی: ا یعینظارت طب  -2

 و کاربرد مشخص فضا ارسال کند.  تی در خصوص نظم، امن  ییهاام یپ  دیبا ی: طراح ت یفعال  هیبر پا یمنطق یریگم ی تصم -3

 . یو عموم  یخصوصمه ین  ،یخصوص یفضاها نیمراتب مشخص ب و سلسله ک یمناسب فضاها: تفک   کیتفک  -4

که   یینسبت به فضاها  شود،ی م   دهیفضاها د  انیروشن م  یو مرزها  یعیها حضور فعال ساکنان، نظارت طب که در آن   یی هاابانیکه در خ   کردی م   دی تأک   ومنین

  ا ی  وانی فعال، مانند مغازه، پنجره، ا  یبا مرزها  ی سنت   یهاابان یخ یدارد. او الگو  یریاند، احتمال وقوع جرم کاهش چشمگشده   ی طراح ت یهوی صورت گمنام و ببه

قابل   یمراتب فضاها، سلسله 2. در شکل شماره  کندی م  تی را تقو  ی اجتماع  تی که احساس تعلق، مشارکت و امن  دانستی مطلوب م   یاز طراح   یابالکن، را نمونه 

 دفاع ارائه شده است. 
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 ( (14))منبع:  قابل دفاع  یمراتب فضاها. سلسله 2 شکل

است که توجه   یارشتهان یم   یچارچوب نظر  ازمندیرا ارتقا دهد، ن  تیطور مؤثر بتواند حس امن که به  ادهیشبکه معابر پ  ک ی   یکه طراح   دهدی نشان م  هایبررس

  ی بالا، بستر  یو تراکم شهر  ده یچ یپ   یخ یبا بافت تار   زیداشته باشد. شهر تبر   یو عملکرد  یاجتماع   یرهایو متغ   یادراکات انسان   ،یکالبد  یهای ژگیزمان به وهم 

 است.  محور ادهیشبکه پ یدر طراح  نهیبه یو ارائه راهکارها میمفاه   نیا  لیتحل یمناسب برا

شهر شاد )نمونه    کردیشهروندان و گردشگران با رو  یمطلوب برا  راهاده یپ  یطراح  یهاشاخص   ریتأث  یبا عنوان واکاو  ی( در پژوهش 1403و همکاران )  ی نعمان

شهروندان داشته    ی اجتماع   یمت و سلا  هیبر روح  یری چشمگ  ر یتأث  تواندی م  ها،راهاده یپ  ژهیوبه   ،یشهر  یتوسعه و بهبود فضاها  افتند، ی( در ز ی: کوچه ارگ تبریمورد

و کاهش    هااده یحضور پ  قیتشو   ،یخیتار   یهابافت   یایو اح  یشهر  یزندگ   تی فیک   یارتقا  یبرا  یعنوان ابزار به  هاراهاده یدر توسعه پ  یشهر  یگذار ه یباشد. سرما

 . (30)کمک خواهد کرد  شهروندان ن یو نشاط در ب یشاد شیو افزا یشهر یفضا یهات ی فی به بهبود ک  ،یمرکز یسلطه خودرو در محورها

  انیکرمان( ب   ان ی: محله زرتشتی)مطالعه مورد  یشهر  یشهروندان در فضاها  ت یاحساس امن   ل یو تحل  یابیبا عنوان ارز   ی( در پژوهش 1401و همکاران )  یی رضا

از آن   ترعی وس  تی به امن  از یپس از آب و غذا مطرح بوده است. گستره ن   یرکن زندگ   نیتریعنوان اساسها و بهانسان  یهادغدغه   نیتراز مهم   رباز یاز د  تی کردند، امن

 یدر کشورها  ژهیواز مردم جهان، به  یار یمحدود خواهد شد. امروزه درصد بس   داًیشد  یاجتماع  ییو در نبود آن، امکان رشد و شکوفا  شودی است که تصور م  یزیچ

و  سوک ی شهرها از  ازحدش ی ب یانجام است. ازدحام و شلوغ حالبه شکل شتابان در  ینی توسعه، شهرنشو در جوامع درحال   کنندی م  یدر شهرها زندگ  افته،یتوسعه

  نه ی زم   نی شده در امطرح   یهاه یاز اصول و نظر  یشهر  یو فضاها  طیمح   یزیر و برنامه   ی که طراح  کندی م   جاب ی ا  گر ید  یشهروندان از سو  تی امن  ن یضرورت تأم 

از   ،یعموم   یدر فضاها  تی امن  شیازجمله افزا  ،یشهر  یهاط یشهروندان در مح   یاساس  یازهای. توجه به ندی آن بهره جو  لیتقل   ایاز وقوع جرائم و    یریشگ ی جهت پ

 . (31)بوده است   یو طراحان شهر زانیر برنامه  ران،یمد دیاست که همواره مورد تأک  یمسائل  نیترمهم 

( به راز ی: نهر اعظم بولوار چمران شی)نمونه مورد  یتعاملات اجتماع   یارتقا  کردیبا رو  راهاده یپ  یبا عنوان طراح   ی ( در پژوهش1401رو )و رخشنده   یصلاح 

فضا و کالبد در    و   ییایتنوع و پو  ،یو حس تعلق، سرزندگ   یاجتماع   ت ی هو  ،یریراحت و نفوذپذ  یچون دسترس   ییهابه شاخص   دنی رس  یبرا  دند ی رس  جه ینت   ن یا

 . (32) کندی م  دای کاهش پ ادهیسواره و پ ن یصورت، تداخل ب  ن یشوند. به ا ترض یدرختان عر یی جاجابه ایبا حفظ  روهااده یپ ،یطراح 
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  یی هابا لحاظ شاخص  راهاده یمناسب پ  یگرفتند، طراح  جهینت   یشهر  طیمح   تی فیک   ی در ارتقا  راهاده یپ  ریبا عنوان تأث  ی( در پژوهش1400)  یو معصوم  یعیرف

  هاراهاده یدهد. پ  شی را افزا  یطی مح  تی فیک   یطور معنادار به  تواندی و امکان حضور مستمر در فضا، م  یبصر  تی جذاب   ،یتعامل اجتماع   ،یمنیا  ،یط یهمچون آرامش مح 

در شهر   یمحور در گردش و تعامل   یبخش از فضا، نقش اساسلذت  یاتجربه  یساز و فراهم   ادهیحرکت پ  لیتسه  ه،ینقل  لیحرکت وسا  یواسطه کاهش اثرات منفبه

 . (33)  کنندی م  فایا

شهر همدان،   یمرکز  راهاده ی: پیشهروندان؛ مطالعه مورد  تی بر احساس امن  یط یمح  تیفیک   یهااثر مؤلفه   یبا عنوان بررس  ی( در پژوهش13۹۹و مهرجو )   یاحمد

  کنند ی م  یشتری ب تی شود، شهروندان احساس امن شتریب یشهر یدر فضاها یو نظارت اجتماع  تی حضور مردم در قالب حما زانیکه هرچه م دندیرس جهینت  نیبه ا

(34) . 

 یاثرگذار   یبه بررس  ،یاجتماع  تیبر امن   دیبا تأک   انییروستا  تی بر حفظ امن  یکالبد  یزیر اثرات برنامه   لیبا عنوان تحل   ی( در پژوهش13۹8و همکاران )  یعنابستان 

نتاپرداخته   ان،ییروستا  یاجتماع   ت ی امن   ژهیومورد مطالعه، به  یروستاها  نی ساکن  تی بر امن  یکالبد  یزیر برنامه  ی زیر برنامه  رین پژوهش نشان داد که متغیا  جی اند. 

  ی کالبد  یهایزیر ساختمان در برنامه   ت ی فیشاخص ک   ،یانمونهتک   یآزمون ت   جی است که با توجه به نتا  نیی نمونه در حد متوسط به پا  یدر سطح روستاها  یکالبد

  ن یترن یی در پا  یفرد  تی مورد مطالعه داشته است و شاخص امن  یوستاهار   نی در ب  یمتوسط   تی وضع  زین  یاجتماع   تی امن   ریمورد توجه قرار گرفته است. متغ   شتریب

 . ( 35)سطح قرار دارد 

)   ن ییکو  مطالعه نانج 2025و همکاران  در شهر  در حوزه آساپژوهش   نیتراز جامع   یک ی  ن،ی چ  نگی(  ترک ادراک   شی ها  با  که  عابران است   ی هاداده   بی شده 

عابران، شامل   شی ساآ  یپنج بُعد اصل  ،یو انتروپ  یاچ پ  یا  یهاو استفاده از روش   ،یدان یم   ینقاط علاقه و نظرسنج   ک،یتراف  ،یابانیخ   ریشامل تصاو  ،یچندمنبع

نقش    یی فضا  یکپارچگیسبز و    یفضا  ک،یبالا، تراکم کم تراف  یمطالعه نشان داد که امکان دسترس  نی کرد. ا  لیو رفاه را تحل  یریپذادراک   ،ییبای تحرک، ز   ،یمن یا

 . ( 8)دارد   ادهیپ شی سطح آسا یدر ارتقا یمحور 

ارائه   ی شهر  طیمح   یمن یا   شی سواران و خودرو در افزادوچرخه  اده، یپ  ن یعابر  نی مشترک ب  یفضا  ی طراح  ریاز تأث  ی قیدق  یابی(، ارز 2023و همکاران )  ی نیارس

و    یکیرفتار تراف  ودتصادف، بهب  سکی طرح باعث کاهش ر   نی گرفت که ا  جهی مشترک نت  یطرح فضا  یقبل و بعد از اجرا  یآمارها  یمطالعه با بررس  نی اند. اکرده

 . (36)شده است   یمن ی ا نی گزیجا یهاحضور عابران و استفاده از شاخص  ییفضا یالگو رییکاهش سرعت، تغ

  ی بررس روهااده یپ یدرک کاربران را نسبت به عوامل طراح ،یتعامل یبعدسه یهاط یبر مح یمبتن  ینظرسنج کی ی( کانادا، با طراح 2021و همکاران ) انیکسرا

  ی رها یمس  اندازها،هیساسبز،    یچون فضا  یکند؛ بلکه عناصر مکمل  نیرا تضم  تی رضا  تواندینم  رواده یعرض پ  شیداشت که صرف افزا  دیمطالعه تأک   نیکردند. ا 

 . (37)  کنندی م  فایا ی دی مصالح نقش کل تی ف یدوچرخه و ک 

نشان دادند که شبکه مطلوب    ،یرفتن و نقش آن در تحرک شهراز منظر امکان راه  یابانیشبکه خ   یطراح   یارهایمند مع نظام  ی( با بررس2021و همکاران )  محمد

  ن ی در ا  یط یو مح   یع ساختار شبکه و سلامت اجتما  نی ا   نی رابطه مثبت ب  ن،ی امن است. همچن   یو طراح  یتنوع کاربر  ر،یمس   یدرست، کوتاه  یوستگ یپ  یمعنابه

 .(20) قرار گرفته است  دی پژوهش مورد تأک 
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  30داده در  انجام  یهای ها با بررسمختلف پرداختند. آن   یدر شهرها و کشورها  تی امن رگذار یتأث یهامؤلفه  ی به بررس ی (، در پژوهش2021و همکاران ) تیکورت

شبانه را از عوامل   یهایاربرک  ن یو همچن  یعموم یچندگانه در فضاها تی و وجود فعال دانندی م  تی حائز اهم  تی امن  نهیرا در زم یو اجتماع  یشهر، عوامل اقتصاد

 . (38)خواهد کرد   یان یکمک شا یطی مح   تی در بهبود امن یشهر یدر فضاها ی اجتماع یو معتقدند وجود رفتارها  کنندی م  انیب  تی امن جادیدر ا رگذار یتأث

شهر پورتو   یخیکه شهروندان در مرکز بافت تار   دندیرس  جهینت   نیبه ا  ،یشهر  یدر فضاها  تی با عنوان احساس امن  یق ی(، در تحق 2021و همکاران )  آزودو

 . ( 39)کردند  یمعرف  رشه نی ا یخ یدر بافت تار   اتیجنا   نیترج یعنوان راو قاچاق مواد مخدر را به  یشهروندان دزد شتری ندارند. ب ی شهر تی از امن یچندان  ت یرضا

  ، ی تعاملات اجتماع   ،یاز منظر شاداب  محور اده یپ  یفضاها  تی فی ابعاد مختلف ک   یبه بررس   یپژوهش، مشخص شد که مطالعات متعدد  نهیشیتوجه به مرور پ  با

ز ادراک   شی آسا ارکان اساس  ی کیعنوان  به   تی امن  تی اهم   ن،ی اند. همچنپرداخته   یشناسیی بای شده و  در    ژهیوبه  ،یهرش  یشهروندان در فضاها  یر یحضورپذ  یاز 

مند و  نظام  یدو حوزه و واکاو  ن یا   قیدر خصوص تلف  یتوجهقابل  یقات یشکاف تحق  حال،ن یقرار گرفته است. باا  دیشهرها، مورد تأک   یو مرکز  یخیتار   یهابافت

  ی داخل  یهاوجود دارد. اغلب پژوهش  هروندانش یو اجتماع  یروان تی حس امن یمؤثر بر ارتقا یهابا مؤلفه  ادهیشبکه معابر پ ییفضا-یکالبد یهاتوأمان شاخص 

بافت خاص مانند    کی در    تی و ادراک امن   ادهیشبکه پ   یطراح  هیبه رابطه دوسو  یاپرداخته و کمتر مطالعه  تی به مقوله امن  ای  هاراهاده یپ  تی ف یصورت مجزا به ک به  ای

  ، ی رینفوذپذ لیاز قب  محور،اده یمعابر پ  یطراح   یهامؤلفه  یبندت ی و اولو  ییشناسا  دنبالبه  کپارچهی  یکردیکه با رو  یپژوهش  رو،ن یتوجه کرده است. ازا  زیشهر تبر

است تا ضمن پرکردن    ریانکارناپذ  یضرورت  گذارند،ی م   ریشهروندان تأث  تی حس امن  شی بر افزا  ماًیباشد که مستق  ،یو تنوع کاربر  ییخوانا  ،ییروشنا  ،یعینظارت طب 

 ارائه دهد.  زیتبر یشهر یدر فضاها  یریحضورپذ  تی امن یارتقا یابر یعمل یراهکارها ،یخلأ نظر نیا

 یشناسروش

 یهامؤلفه   انیروابط م   لیمنظور سنجش و تحلبه   یکم   کردیاست. رو  یکم   کردیبا رو  یل تحلی–ی فی توص  ت،ی و از نظر ماه  یحاضر از نظر هدف، کاربرد  پژوهش

عنوان  است که به  ز یشاخص شهر تبر  راهاده یپژوهش شامل چهار پ  یشده کاربران به کار گرفته شده است. جامعه مکان ادراک   ت ی و امن  محور اده یشبکه معابر پ  یطراح 

فرش  و سنگ   زیارگ تبر  راهاده یلار، پمغازهداش   راهاده یپ  ت،یترب  راهاده یاند از: پمحورها عبارت   نیاند. ا انتخاب شده   یشهر  محور اده یاز شبکه معابر پ  ندهینما  یهانمونه 

  فضایی –یکالبد  یهای ژگ یتفاوت در و  ،یعملکرد  تیروزانه، تنوع کاربران، اهم  هاستفاد  زانیهمچون م   ییارهایمحورها براساس مع  نی . انتخاب ازی)عج( تبر   عصریول

متفاوت را فراهم  ییفضا طیشده در شراادراک   تی امن  تیوضع  سهی چهار محور، امکان مقا  نی شهر صورت گرفته است. تمرکز بر ا یها در ساختار حرکت و نقش آن 

 . کندی م

گردشگران، کسبه   ان، یها شامل زنان، سالمندان، دانشجوگروه  ن یمورد مطالعه است. ا  یهادر محدوده  محور اده یپ یپژوهش شامل کاربران فضاها ی انسان جامعه

 یها. تنوع گروهشوندی م   حسوبشده مادراک   تی سنجش امن  یافراد منبع اصل  نیحضور در فضا، ا  می تجربه مستق   لیدل . بهباشندیم  راهادهیپ  یهامحدوده   نیو ساکن

 پژوهش شده است.  جینتا یرونیب  ییروا شی موجب افزا یمورد بررس

  ی جامعه کاربران براساس نوع کاربر، شامل ساکن، عابر، گردشگر و کسبه، و محدوده مکان   ب،یترتن ی استفاده شده است. بد   یاطبقه یاحتمال   یریگنمونه   روش 

شد که حداقل   نیی کوکران تع  مولاند. حجم نمونه با استفاده از فراز هر طبقه انتخاب شده   یصورت تصادفها بهشده و نمونه   میبه طبقات مختلف تقس   هاراهاده یپ
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  یی شد تا حجم نمونه نها  ع یپرسشنامه توز   420مخدوش، تعداد    ایناقص    یهامنظور جبران احتمال پرسشنامه. به دی نفر محاسبه گرد  384برابر با    از یحجم مورد ن 

امن  احساس  قرار گرفت: پرسشنامه  استفاده  مورد  نباشد. سه پرسشنامه  استاندارد  مقدار  از  ک   ییشده، پرسشنامه خواناادراک   تی کمتر  و پرسشنامه    ریمس  تی فی و 

  یی ایپا  ،یی نها  ل یاز تحل  شی اند، از کاملاً مخالف تا کاملاً موافق. پشده   میتنظ   یادرجهپنج  کرتیل   فیها براساس طپرسشنامه   یهاه ی. گو ی و حضور اجتماع  یسرزندگ

ها در دو سطح انجام  داده   ل یمورد آزمون قرار گرفت. تحل  ی دییتأ  یعامل  ل یتحل  قیسازه از طر  ییو روا  د یگرد   یکرونباخ بررس  یآلفا  بی ابزارها با استفاده از ضر 

 شد: 

  ی آزمون همبستگ  ار،یو انحراف مع  ن یانگ یشامل م ،یفی چون آمار توص یاس اس، موارد یافزار اس پاس اس: با استفاده از نرم  یاس پ یمقدمات یهال یتحل -1

 شده انجام شد. ادراک  تی بر امن فضایی –یکالبد یهااثر مؤلفه  یبررس یبرا رهیچندمتغ ونیو رگرس رسونیپ

  یعامل   لیمرحله، تحل   ن یافزار اموس استفاده شد. در اپژوهش، از نرم   یمدل مفهوم  یو بررس  یمنظور آزمون روابط علاموس: به  یمعادلات ساختار   یابیمدل   -2

 یرهایمتغ  ان یم  می رمستقی و غ  می روابط مستق  ی( جهت بررس SEM)  یمعادلات ساختار   یابیانجام شد. مدل   یریگبرازش مدل اندازه   ی ابیارز   ی( براCFA)  یدییتأ

مدل مورد استفاده قرار   تیکفا  یابیارز   ی، براRMSEAو    χ²/df  ،CFI  ،TLIبرازش، ازجمله    یها. شاخص دی شده اجرا گردادراک   تیشبکه معابر و امن   یطراح 

پژوهش را فراهم ساخت و    یشنهادی پ  یمدل مفهوم   یامکان آزمون تجرب   ،یساختار   ی ابیو مدل   یون یرگرس   ،یفی توص  یآمار   یهال یتحل  بی گرفتند. درمجموع، ترک 

 نمود.   ایرا مه زیشده در شهر تبرادراک تی امن  یبر ارتقا یمبتن   محور ادهیشبکه معابر پ یطراح یاستخراج الگو نهیزم

 ی مطالعات  محدوده

که   دهدی م   لیتشک   زیشهر تبر  محور اده یشاخص و منتخب از شبکه معابر پ  راهادهیآن را چهار پ  یبوده و جامعه مکان  یحاضر از نوع مطالعه مورد  پژوهش

شهرت و مراجعه شهروندان،    زانیم  ،یها در ساختار شهرآن   گاه یمحورها براساس جا  ن ی اند. انتخاب اانتخاب شده   یشهر  ادهی پ  یاز فضاها  ندهی نما  یهاعنوان نمونه به

  ق یتحق  ن ی ا  یشهر صورت گرفته است. محدوده مطالعاتکلان   ن یدر ا   محور اده یپ  یفضاها  ت یجامع از وضع   ی ریها در ارائه تصوآن   تی و قابل  یو کارکرد  یتنوع کالبد

پ  ریز   یشامل محورها قد  یک یعنوان  به   تیترب  راهاده یاست:  مرکز  ران،یا  یهاراهاده یپ  نیترشده و شناخته   نیتری م یاز  بافت  در  تار   یواقع  پ  یخیو   راهاده یشهر؛ 

عنوان  به ز ی ارگ تبر راهاده یشهر است؛ پ می در بافت قد ی و مسکون  یتجار  یفضاها ونددهندهیکه پ محور اده یو پ ی سنت  یهااز بازارچه یاعنوان نمونهلار به مغازهداش 

)عج(    عصریفرش ولمطرح است؛ و سنگ   یشهر  دی جد  یعموم   یفضا  کی عنوان  قرار گرفته و به  شاهیارگ عل   یخ یمدرن و نوساز که در جوار مجموعه تار   یمحور 

دارد.   ی فراغت-یح یشده و کارکرد تفر یطراح  عصر،یشهر، بلوار ول یاصل یهاانیاز شر یک یکه در امتداد  یافرامحله یرواده یپ ریمس  کیاز  یاعنوان نمونه به  زیتبر

و    یشامل سنت   ،یبافت کالبد  ، یاصل  انیشر  هی و حاش  ی انیبافت م  ، یخیشامل مرکز تار   ،یمکان   ت ی متفاوت از نظر موقع  یهای ژگ یچهار محور، با دارا بودن و   ن یا

در   تی حس امن   یمؤثر بر ارتقا  یهاو جامع در خصوص مؤلفه   ی قیمطالعه تطب  کی انجام    یرا برا  نهی زم  ، یو فرهنگ  یح یتفر ،یمدرن، و کارکرد غالب، شامل تجار 

را فراهم آورده و محقق را قادر    یق یتطب  لیچهار محور، امکان تحل  نیا  ی. تمرکز پژوهش بر روآورندی فراهم م   زیشهر تبر  محور ادهیپ  یمختلف فضاها  یهاگونه 

محورها  نی قرار دهد. انتخاب ا  یابیرز مورد سنجش و ا زیتبر  یمتنوع شهر  یهادر بافت تی را بر حس امن  یط یو مح   یاجتماع  ،یکالبد  یهامؤلفه   ریتا تأث  سازدی م

نقاط    ییاست تا ضمن شناسا  رفتهیصورت پذ  ی و کالبد  یطراح   یهای ژگ یاستفاده شهروندان و تنوع در و  زانیم   ، یشهر  تی اهم  زان یم   ر ینظ  ییهابراساس شاخص 
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  یاجتماع   یدار ی و پا  یسرزندگ   ش ی افزا  ت،یو درنها  تی امن   یارتقا  یمتناسب با بافت و ساختار هر فضا برا  یراهکارها  ت،ی حس امن  نهیدر زم   ک ی قوت و ضعف هر  

 . دهد ی را نشان م ی، محدوده مطالعات3ارائه شود. شکل شماره   زیدر شهر تبر

 

 یمحدوده مطالعات ی . معرف 3 شکل

 هاافتهی 

پاسخ  384  ی شناختت ی جمع  یهای ژگ یادامه، و   در  از  پرسشنامه  ان یگونفر  که  تکمپژوهش  را  بررسکرده   ل یها  م   یاند، مورد  اردیگی قرار  اطلاعات شامل    نی . 

براساس   ان یگوپاسخ  یفراوان   عی، توز 3است. جدول شماره    راهاده یپ   یشامل ساکن، عابر، گردشگر و کسبه، و محدوده مکان   ،ینوع کاربر  ،یگروه سن   ت،ی جنس

 . دهدی را نشان م  تی جنس

 ت یبراساس جنس انیگوپاسخ ی فراوان عی: توز3 جدول

 درصد  فراوانی  جنسیت 

 55/7 214 زن

 3/44 170 مرد 

 100 384 جمع

 

  ی نسبتاً متوازن، امکان بررس ع یتوز  نی اند. ادرصد مرد بوده   3/44کنندگان در پژوهش زن و درصد از شرکت   7/55که  دهدی نشان م انیگوپاسخ یت ی جنس عیتوز 

 ،یشهر یدر فضاها رتریپذب ی گروه آس  کی عنوان در زنان به  تی احساس امن  تی که با توجه به اهم کندی را فراهم م یتی دو گروه جنس  نیب  تی ادراک امن یهاتفاوت

 برخوردار است.  یاژه یو  تیاز اهم
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سال، با    40تا    31  یدرصد، است و پس از آن، گروه سن  8/37سال، با    30تا    20  ی مربوط به گروه سن  یفراوان  نی شتر یکه ب  دهدی نشان م  انیگوپاسخ  یسن  عیتوز 

  2/ 1سال،    ۶0  یاست. حضور کمتر افراد بالا  ز یشهر تبر  محور اده یپ  یجوان در فضاها  سالانان یدهنده حضور غالب جوانان و م امر نشان   نی درصد، قرار دارد. ا  ۶/2۶

 (. 4دارد )شکل شماره   شتری به توجه ب از یها باشد که نآن   یدسترس یهات ی محدود ایگروه سالمندان   یفضاها برا نی نامناسب ا تی فیاز ک  یانشانه  تواندی درصد، م

 

 یبراساس گروه سن  انیگو پاسخ ی فراوان عی: نمودار توز4 شکل

. ساکنان کنندی فضاها استفاده م  نیطور مکرر از اها عابران روزانه هستند که بهدرصد از آن  40.1که    دهدی نشان م  یبراساس نوع کاربر   انیگوپاسخ  عیتوز 

 ی تنوع در نوع کاربران، امکان بررس نی . ا دهندی م  لیدرصد از نمونه را تشک  10.۹درصد و کسبه   1۶.1قرار دارند. گردشگران درصد در رتبه دوم  32.8محدوده با 

 (. 4)جدول   سازدی متفاوت حضور در فضا را فراهم م  یهازه یمختلف و با انگ یهادگاه یاز د  تی ادراک امن

 براساس نوع کاربر  انیگوپاسخ ی فراوان عی: توز4 جدول

 درصد  فراوانی  نوع کاربر

 8/32 126 ساکن محدوده 

 1/40 154 عابر روزانه 

 1/16 62 گردشگر 

 9/10 42 کسبه/شاغل در محدوده 

 100 384 جمع

 

از   یرا داشته است که احتمالاً ناش  انیگوتعداد پاسخ  نیشتر یدرصد، ب   28.1با    تیترب  راهاده یمنتخب نسبتاً متوازن است. پ   راهاده یدر چهار پ  انیگوپاسخ  عیتوز 

 عیتوز   ز یدرصد، ن   22.4  عصر،یول  فرش درصد، و سنگ   24.2لار،  مغازهدرصد، داش   25.3  ز،یارگ تبر  راهاده یمحور است. پ  نیغالب ا  یتجار   یپرترددبودن و کاربر

 کند ی متفاوت را فراهم م   یو عملکرد  یکالبد  یهای ژگ یبا و  یدر فضاها  ت ی حس امن  یق یتطب   سه ی متوازن، امکان مقا  ع یتوز   نی را دارند. ا   انیگواز پاسخ   یکسان ینسبتاً  

 (. 5)شکل 

سال20کمتر از  سال20-30 سال31-40

سال41-50 سال51-60 سال60بیشتر از 
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 یبراساس محدوده مکان انیگو پاسخ ی فراوان عی: نمودار توز5 شکل

 (. 5کرونباخ محاسبه شده است )جدول  یآلفا بی پرسشنامه با استفاده از ضر  ییایپا

 پژوهش یرهایکرونباخ متغ یآلفا بی: ضر5 جدول

 ضریب آلفای کرونباخ  تعداد گویه  متغیر 

 8۹1/0 8 شده امنیت ادراک

 87۶/0 12 فضایی -عوامل کالبدی

 854/0 ۹ عوامل عملکردی 

 8۶7/0 7 تعاملات -عوامل اجتماعی

 883/0 10 عاطفی-عوامل ادراکی

 841/0 5 حضور اجتماعی 

 82۹/0 ۶ سرزندگی فضا 

 818/0 5 شده خوانایی ادراک

 ۹37/0 ۶2 کل پرسشنامه 

 

است    ۹37/0کل پرسشنامه    یآلفا  بی خوب ابزار پژوهش است. ضر  ار یبس   ییایدهنده پااست که نشان   80/0بالاتر از    رهای متغ   یتمام  یکرونباخ برا  یآلفا  بی ضر

 . کنندی م  یریگمورد نظر را اندازه یرهایمتغ   یاعتمادطور قابلبرخوردارند و به ییبالا یدرون  یپرسشنامه از همسان  یهاه یگو  دهدی که نشان م 

مدل   قبل انجام  اندازه  یی روا  یبررس  یبرا  یدیی تأ  ی عامل  لیتحل  ،یمعادلات ساختار   یابیاز  مدل  برازش  و  است. جدول شماره    یریگ سازه  ، ۶انجام شده 

 . دهدی را ارائه م یریگبرازش مدل اندازه  یهاشاخص 

 ( CFA) یریگبرازش مدل اندازه یها: شاخص6 جدول

 وضعیت  مقدار مطلوب  آمدهدستمقدار به شاخص برازش 

χ²/df 847/2 <3  مطلوب 

GFI ۹11/0 ۹0/0>  مطلوب 

AGFI 8۹4/0 ۹0/0>  نسبتاً مطلوب 

پیاده راه تربیت پیاده راه داش مغازه لار پیاده راه ارگ تبریز پیاده راه سنگفرش ولیعصر
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CFI ۹28/0 ۹0/0>  مطلوب 

NFI ۹03/0 ۹0/0>  مطلوب 

TLI ۹1۶/0 ۹0/0>  مطلوب 

RMSEA 0۶۶/0 08/0<  مطلوب 

SRMR 054/0 08/0<  مطلوب 

 

و در محدوده  3است که کمتر از  847/2برابر با  χ²/dfبرخوردار است. مقدار  یاز برازش مناسب  یریگکه مدل اندازه دهدی نشان م  یدییتأ یعامل  لیتحل  جینتا

دهنده برازش که نشان   ندهست  ۹0/0بالاتر از    ی( همگ GFI=0.911, CFI=0.928, NFI=0.903, TLI=0.916)  یقی برازش مطلق و تطب  یهامطلوب قرار دارد. شاخص 

پرسشنامه    یهاه یکه گو  کنند ی م  دییتأ  هاافته ی  ن ی قبول قرار دارد. او در محدوده قابل   0/ 08است که کمتر از    0۶۶/0برابر با    RMSEAخوب مدل است. شاخص  

  ۶0/0استانداردشده بالاتر از  یعامل  یبارها یاست. تمام  وردار برخ ی سازه مناسب ییاز روا یریگو مدل اندازه  کنندی م  یریگرا اندازه  ی نظر یهاسازه ی طور مناسببه

  ن یانگی ، مAVE  ریو مقاد  70/0ها بالاتر از  سازه  یتمام  یبرا  ،یب یترک   ییای، پاCR  ریمربوطه است. مقاد   یهابا سازه  هاه یگو  یقو  یدهنده همبستگ هستند که نشان 

 یاستانداردشده و معنادار   ریمس  بی ، ضرا7ها است. جدول شماره  مناسب سازه  یهمگرا  ییو روا  ییا یپا  ندهدههستند که نشان   50/0شده، بالاتر از  استخراج   انسیوار 

 . دهدی را ارائه م م یروابط مستق 

 میروابط مستق یاستانداردشده و معنادار ریمس بی: ضرا7 جدول

 نتیجه  P (CR) نسبت بحرانی خطای استاندارد  ضریب استانداردشده مسیر 

 تأیید  *** 741/12 054/0 ۶87/0 خوانایی →کالبدی 

 تأیید  *** 458/4 048/0 214/0 امنیت  →کالبدی 

 تأیید  *** 45۶/11 057/0 ۶53/0 سرزندگی  →عملکردی 

 تأیید  003/0 ۹77/2 043/0 128/0 امنیت  →عملکردی 

 تأیید  *** 52۹/14 051/0 741/0 اجتماعی  حضور  →اجتماعی 

 تأیید  *** 200/4 045/0 18۹/0 امنیت   →اجتماعی 

 تأیید  *** 478/۶ 04۶/0 2۹8/0 امنیت  →ادراکی 

 تأیید  *** 82۹/3 041/0 157/0 امنیت  →خوانایی 

 تأیید  *** 15۹/4 044/0 183/0 امنیت  →حضور اجتماعی 

 تأیید  *** 43۶/3 03۹/0 134/0 امنیت  →سرزندگی 

 

شده  ادراک   تی بر امن  می اثر مستق  ن یشتر ی (. بp<0.01در مدل معنادار هستند )  شدهه یفرض   یرهایمس  یکه تمام  دهدی نشان م  یمعادلات ساختار   یابیمدل   جینتا

- یاست. عوامل کالبد  ت یحس امن  یریگکاربران در شکل  یو احساس   یتجربه ذهن   یبر نقش محور   یدیی ( است که تأβ=0.298) یعاطف -یمربوط به عوامل ادراک 

دارند:    تی بر امن  یاثرات معنادار   یهمگ   زین   یانج یم  یرهایدارند. متغ   یتوجهقابل  می اثرات مستق  زی( ن β=0.189تعاملات )-ی ( و عوامل اجتماعβ=0.214)  ییضاف

دارند: عوامل    یانج یم  ی رهایبر متغ  یقو  اتعوامل مستقل اثر  ن،ی (. همچن β=0.134فضا )  ی( و سرزندگ β=0.157شده )ادراک   یی (، خواناβ=0.183)  ی حضور اجتماع
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اجتماع   یاجتماع  کالبدβ=0.741)  یبر حضور  عوامل  عوامل عملکردβ=0.687)  ییبر خوانا  ی(،  مدل  ۶(. شکل شماره  β=0.653)  یبر سرزندگ   ی( و  نمودار   ،

 . دهدی استاندارد را نشان م ریمس   بی با ضرا یینها یساختار 

 

 استاندارد  ریمس بی با ضرا یی نها ی: مدل ساختار6 شکل

غ   ج ینتا م   می رمستقیاثرات  کالبد  دهدی نشان  عوامل  اجتماع  یعملکرد  ،ییفضا-یکه  مستق  ،یو  اثرات  بر  امن  ز ین  یانج یم   ی رهایمتغ  ق یاز طر  م،ی علاوه    ت ی بر 

حضور   ق یاز طر  یاجتماع   امل فضا و عو  یسرزندگ   قیاز طر   یشده، عوامل عملکردادراک   ییخوانا  قیاز طر   ی مثال، عوامل کالبدعنوان . به گذارند ی م   ریشده تأثادراک 

  ت ی هر دو بُعد اهم  دهدی برابر است که نشان م   باً یتقر   تی ( بر امن 322/0)  ی( و عوامل کالبد325/0)  یدارند. اثر کل عوامل اجتماع   می رمستقیغ   ر یتأث  تی بر امن  یاجتماع 

 (. 8دارند )جدول شماره   تی حس امن  یدر ارتقا  یکسان ی

 و کل میرمستقی: اثرات غ8 جدول

 اثر کل  اثر غیرمستقیم  اثر مستقیم  مسیر 

 322/0 108/0 214/0 امنیت  →کالبدی 

 21۶/0 088/0 128/0 امنیت  →عملکردی 

 325/0 13۶/0 18۹/0 امنیت   →اجتماعی 

 2۹8/0 - 2۹8/0 امنیت  →ادراکی 

 

 ار ی بس  ین ییکه قدرت تب   کنندی م   ن ییشده را تبادراک   تی امن   انس یدرصد از وار   2/71درمجموع  یانج یمستقل و م   یرهایکه متغ  دهدی نشان م  نییتع  ب یضر   ج ینتا

درصد    ۶/42  ی عملکرد  لو عوام  ییخوانا  انسیدرصد از وار   2/47  یعوامل کالبد  ،یحضور اجتماع   انس یدرصد از وار   ۹/54  ی عوامل اجتماع  ن،ی است. همچن   یی بالا

 . دهدی زا را نشان م درون  یرهای( متغR²)  نییتع بی ، ضر ۹. جدول شماره کنندی م  نیی را تب  یسرزندگ  انسیاز وار 
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 زادرون ی رهای( متغR²) نییتع بی: ضر9 جدول

 شدهدرصد واریانس تبیین R² متغیر 

 درصد  2/71 712/0 شده امنیت ادراک

 درصد  ۹/54 54۹/0 حضور اجتماعی 

 درصد  ۶/42 42۶/0 سرزندگی فضا 

 درصد  2/47 472/0 شده خوانایی ادراک

 

  نی ب   یکه تفاوت معنادار   دهدی نشان م   tآزمون    ج یمستقل استفاده شده است. نتا  tزنان و مردان، از آزمون    نی شده بادراک   ت یامن   نی انگ یتفاوت م  یبررس  یبرا

  ات یبا ادب  افتهی  نی ( دارند. ا42/3( نسبت به مردان ) 04/3)  یترن ییشده پاادراک   تی امن  ن ی انگ ی(. زنان مt=-3.876, p<0.001زنان و مردان وجود دارد )  تی احساس امن

تفاوت،    نی دارند. ا  یعموم  یدر فضاها  یت ینسبت به عوامل امن   یشتریب  تی حساس  رتر،یپذب ی گروه آس  کی عنوان  زنان به  دهدی دارد که نشان م   یهمخوان  یپژوهش

است. جدول    شتری ، ب41/3در مقابل مردان:    ۹4/2زنان:    نی انگ ی، و در مؤلفه ترس از جرم، م08/3در مقابل مردان:    51/2زنان:    نی انگیدر ساعات شبانه، م  ژهیوبه

 . دهد ی دو جنس را ارائه م نی شده بادراک  تی امن سهی مقا یمستقل برا t، آزمون 10شماره 

 دو جنس   نیشده بادراک تیامن سه یمقا یمستقل برا t: آزمون 10 جدول

 .t df Sig انحراف معیار  میانگین  تعداد  جنسیت 

 000/0 418 -87۶/3 ۹2/0 04/3 234 زن

 82/0 42/3 18۶ مرد 
   

 

شفه استفاده شده است. جدول شماره   یب ی و آزمون تعق  طرفهک ی   انسیوار   لیمختلف، از تحل  یسن  یهاگروه   نیشده بادراک   تی امن   نی انگیتفاوت م  یبررس  یبرا

 . دهد ی را ارائه م یسن یهاگروه  نی شده بادراک  تی امن سهی مقا یبرا طرفهک ی   انسیوار  لی، تحل11

 یسن یهاگروه نیشده بادراک تیامن سه یمقا یبرا طرفه کی انسیوار لی: تحل11 جدول

 .F Sig میانگین مجذورات  df مجموع مجذورات  تغییر منبع 

 000/0 843/7 72۹/5 5 ۶47/28 ها بین گروه

 730/0 414 154/302 ها درون گروه
  

 41۹ 801/330 کل 
   

 

 (. F=7.843, p<0.001شده وجود دارد )ادراک  تی مختلف در امن  یسن یهاگروه  ن یب یکه تفاوت معنادار  دهدی نشان م انسیوار  لیتحل جینتا

  نی تر، و مسن 38/3  ن،ی انگ یم  نی سال، بالاتر  20کمتر از    ،یگروه سن   نیتر. جوان ابدیی شده کاهش م ادراک   تی امن   نی انگیسن، م  شی که با افزا  دهد ی نشان م  هاافتهی

سال، و گروه سالمندان،    30جوان، کمتر از    هگرو  نیشفه نشان داد که تفاوت معنادار ب  یبی ، را دارند. آزمون تعق7۶/2  ن،یانگیم   نیترن یی سال، پا  ۶0از    شتریگروه، ب

  ی شتر ی ب  تی حساس  تی و امن  ،یمبلمان و دسترس  ،یساز کف   ژهیوفضا، به  یکالبد  تی فی که سالمندان نسبت به ک   دهدی نشان م   افته ی  نی سال، وجود دارد. ا   50از    شتریب
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  یسن  یهاشده در گروه ادراک   تی امن  نی انگی، م7و شکل شماره    12. جدول شماره  کنندی برآورده نم  یخوبگروه را به  نیا  یازهاین  زیتبر  یفعل  یهاراهاده یدارند و پ

 . دهندی مختلف را نشان م

 مختلف  ی سن یهاشده در گروهادراک تیامن نیانگی : م12 جدول

 انحراف معیار  میانگین  گروه سنی 

 84/0 38/3 سال 20کمتر از 

 87/0 2۹/3 سال 20-30

 ۹1/0 21/3 سال 31-40

 ۹3/0 08/3 سال 41-50

 ۹7/0 ۹4/2 سال 51-۶0

 02/1 7۶/2 سال  ۶0بیشتر از 

 

 

 مختلف  ی سن  یهاشده در گروهادراک تیامن نیانگی: نمودار م7 شکل

 یریگجه یو نت بحث

  ن ی شاخص ا  راهاده یعابران در چهار پ  تی حس امن   یارتقا  یبرا  ییو ارائه راهکارها  زیشهر تبر   محور ادهیپ  یحاضر با هدف مطالعه شبکه معابر فضاها  پژوهش

درصد از    2/71درمجموع    قلمست  یرهاینشان داد که متغ  یمعادلات ساختار   یابیمدل   یهاافتهیانجام شد.    عصر،یفرش وللار، ارگ و سنگ مغازهداش  ت،یشهر، ترب

شده مربوط به ادراک   تی بر امن  می اثر مستق  نی شتری پژوهش است. ب  یمدل مفهوم   یبالا   یکنندگن یی قدرت تب   انگریکه ب  کنندی م  نیی شده را تبادراک   تی امن   انسیوار 

ادراک  امن  یریگکاربران در شکل  یو احساس  یتجربه ذهن  ی( بود که نقش محور β=2۹8/0)   یعاطف -یعوامل  کالبدکندی م   دییرا تأ  تی حس    یی فضا-ی. عوامل 

(214/0=β و عوامل اجتماع )ی- ( 0/ 18۹تعاملات=βدر رتبه )یشامل حضور اجتماع   ،یانج یم   یرهایقرار داشتند. متغ   یبعد  یها   (183/0=βخوانا ،)شده ادراک   یی

(157/0=βو سرزندگ ) ی   ( 134/0فضا =βن ،)مربوط   جیدارد. نتا  ی همخوان   قیتحق  نهی شی و پ  ی نظر  یپژوهش با مبان   نیا  یهاافته یداشتند.    ت ی بر امن  یاثرات معنادار   ز ی

  یو طراح   یریقلمروپذ   ،یعیچون نظارت طب   ییهااو بر مؤلفه   دی و تأک   (14)  ومن یقابل دفاع« ن  ی»فضا  هیشده با نظر ادراک   تی بر امن   ییفضا-یعوامل کالبد  ریبه تأث

را در خصوص    ( 12)  کوبز یج  یهادگاه ی د  ت،ی امن  یفضا در ارتقا  ی و سرزندگ  یمربوط به نقش حضور اجتماع  یهاافته ی  ن، یمناسب همسو است. همچن   یکالبد

و    یاحمد  ج یبا نتا  ه مطالع نیا  یهاافته ی ،یداخل  یهابا پژوهش   سه ی . در مقاکندی م   دیی تأ  ی عیطب   ت ی امن  جاد یدر ا   ی و نقش تعاملات اجتماع  ابان«یناظر خ   یها»چشم 
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و    ینعمان  یهاافتهیبا    ن،ی دارد. همچن   یهمدان همخوان  یمرکز  راهاده یشهروندان در پ  تی بر احساس امن   یو نظارت اجتماع   تی حما  ریبر تأث  یمبن   (34)مهرجو  

پژوهش    جیهمسو است. نتا  زینشاط شهروندان در کوچه ارگ تبر   شی و افزا  یشهر  ی زندگ  ت یفیک   یبر ارتقا  یساز اده یتوسعه پ  ریدر خصوص تأث  (30)همکاران  

به آن در طراح  یشهر  ی رکن زندگ   ن یتری عنوان اساسبه  ت یامن   ت ی در مورد اهم  (31)و همکاران    یی رضا  یهاافتهی  دی مؤ  نی حاضر همچن    یو ضرورت توجه 

ب   یعموم   یفضاها سطح  در  نتا  نی ا  یهاافتهی  ،یالمللن یاست.  با  کو  جی پژوهش  همکاران    ن ییمطالعه  نانج   (8)و  شهر  محور   ی مبن  ن،ی چ   نگیدر  نقش    ی بر 

در کانادا،   (37)و همکاران    انیکسرا  یهاافتهیبا    ن،یدارد. همچن   یهمخوان   اده،یپ  شیآسا  یدر ارتقا  ییفضا  یکپارچگیسبز و    یفضا  ک،یتراکم تراف  ،یریپذی دسترس

 ریدر خصوص تأث  (20)محمد و همکاران    جی با نتا   زیو ن  رو،اده یمصالح در کنار عرض پ  تی ف یو ک   اندازهاهیسبز، سا  یچون فضا  یعناصر مکمل  تی بر اهم  یمبن

زمان ابعاد  مند و هم نظام   ق یپژوهش حاضر در تلف  یاصل   یهمسو است. نوآور   یشهررفتن و تحرک  بر امکان راه  یو تنوع کاربر  ر یمس  ی شبکه، کوتاه  ی وستگیپ

امن بر  مؤثر  کالبدادراک   تی چندگانه  ادراک   یتعاملات-یاجتماع  ،یعملکرد  ،ییفضا-یشده، شامل  قالب    ،یعاطف -یو  ا   کپارچهی  یمدل ساختار   کی در    نی است. 

نظر، نسبت به    نیرا فراهم آورده و از ا  رهایمتغ  می رمستقیو غ  می زمان اثرات مستق امکان سنجش هم   ،یمعادلات ساختار   یابیاز روش مدل   یریگپژوهش، با بهره

پژوهش، تمرکز بر چهار    ن ی نوآورانه ا  یهاجنبه   گریبرخوردار است. از د   یشتریب   تی اند، از جامعپرداخته  یی روابط دوتا  یبه بررس   شتری که ب  نی ش یپ  یهاپژوهش

 یهامؤلفه  ریتأث  یقی تطب  لیو امکان تحل  ،یفراغت -ی حی و تفر  یفرهنگ-مدرن  ،یابازارچه-یسنت   ،یتجار -یخ یمتفاوت، تار   یو عملکرد  یکالبد  یهایژگیبا و  راهاده یپ

 یهاگروه  ییو شناسا  تی در ادراک امن  یو سن   یت ی جنس  یهابه تفاوت   ژهیتوجه و   ن،یاست. همچن   محور اده یپ  یمتنوع فضاها  یهاشده در گونه ادراک   تی مختلف بر امن 

 ها افتهی  ریو تفس   یریپذم ی مواجه بوده است که در تعم  ییهات ی . پژوهش حاضر با محدودشودی پژوهش محسوب م   نی زنان و سالمندان، از نقاط قوت ا  ر،یپذب ی آس

 : رندیمدنظر قرار گ دیبا

 .سازدی مواجه م  اطیرا با احت رانی ا یشهرها گریشهر و د  نی ا محور اده یپ یفضاها ریبه سا جینتا   میتعم  ز،یدر شهر تبر راهاده یپژوهش بر چهار پ تمرکز

  سر ی طور کامل مروز بهدر فصول مختلف و ساعات متفاوت شبانه   ت یادراک امن   راتییتغ   یمشخص انجام شده و امکان بررس  ی ها در بازه زمانداده   یگردآور 

 نشده است. 

داده   استفاده و  پرسشنامه  روش  ،یخودگزارش  یهااز  پژوهش   جیرا  یاگرچه  اجتماع   یهادر  سوگ  یعلوم  با  است  ممکن  اما  تما  ییهایری است،   ل یچون 

  ی قبل تجارب ،یتی شخص یهای ژگیگر، مانند ومداخله یرهایمتغ   یدر کنترل تمام  ت یمحدود ن،ی مطلوب از خود همراه باشد. همچن  یریدهندگان به ارائه تصوپاسخ

در شبکه معابر   تی حس امن   ی ارتقا  یبرا  ریز   ی شنهادهایپژوهش، پ  یهاافتهیپژوهش است. براساس    نیا  یهات ی محدود   گریاز د  ،یاجتماع-یفرهنگ  یهانه یو زم

 : شودی ارائه م زی شهر تبر محور اده یپ

 ی هابا استفاده از نشانه   رهایو وضوح مس  ییخوانا  جادی مناسب در ساعات شب، ا  ی فعال، استفاده از نورپرداز   یهاجداره   ی طراح   قیاز طر  یع ینظارت طب  شیافزا

 . ریپذب یآس یهاگروه یبرا ژهیوبه  ،یو مبلمان شهر یساز کف  تی فیو توجه به ک  یشهر

  ت یحما  ،یساز اده یپ  هیدر حاش  ،یو مسکون   یحیتفر  ،یفرهنگ  ،یتجار   یهات یفعال  بیمختلط، ترک   یهایکاربر  جادیفضا: ا  یو سرزندگ   یتعاملات اجتماع   تیتقو

 تجمع. یهاان نشستن و مک یفضاها یو طراح محور ادهیپ یدر فضاها  یو اجتماع  ی فرهنگ یدادهایرو یبرگزار  یبرا یزیر برنامه ،یمحل یوکارهااز کسب 
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 ی ری دپذی و د  تی شفاف  شی افزا  ،ییبهبود روشنا  قیزنان از طر   تی امن  یبه ارتقا  ژهیتوان و توجه وسالمندان و افراد کم   یفضاها برا  یساز و مناسب   ریفراگ  یطراح 

 دفاع.امن و قابل یفضاها جادیو ا

 . ی ونقل عمومبه شبکه حمل  هاراهاده یو اتصال مؤثر پ ی کیز یکاهش موانع ف اده،یپ یرهایدر مس  یوستگ یپ جادیا

زمان به است که هم   یو چندبعد  کپارچهی  یکردیرو  ازمندین   محور اده یدر شبکه معابر پ  تی حس امن  یکه ارتقا  دهدی پژوهش نشان م   نی ا  یهاافتهی  درمجموع،

 یازهایبه ن   ژهیو  توجهکاربران بپردازد.    یو عاطف   یفضا و توجه به ادراکات ذهن  ی سرزندگ  شی افزا  ،یتعاملات اجتماع   ت یتقو  ،ییفضا-یکالبد  یهابهبود شاخص 

در   یشهر  یزندگ  تی ف یک  یو ارتقا ی مؤثر در جهت تحقق عدالت اجتماع ی گام محور،اده یپ یفضاها ی همچون زنان و سالمندان، در طراح رتر،یپذب ی آس یهاگروه

 خواهد بود.   زیشهر تبرکلان

 مشارکت نویسندگان 

  در نگارش این مقاله تمامی نویسندگان نقش یکسانی ایفا کردند.

 تشکر و قدردانی 

 گردد. از تمامی کسانی که در طی مراحل این پژوهش به ما یاری رساندند تشکر و قدردانی می 

 تعارض منافع 

 . وجود ندارد یتضاد منافع گونهچ یانجام مطالعه حاضر، ه  در 

 مالی حمایت 

 حامی مالی نداشته است. این پژوهش 

 موازین اخلاقی

 در انجام این پژوهش تمامی موازین و اصول اخلاقی رعایت گردیده است.  

 خلاصه مبسوط

Extended Abstract 

Rapid urbanization, population growth, and the unplanned expansion of metropolitan areas have intensified concerns 

regarding the inclusiveness, sustainability, vitality, and human orientation of public urban spaces. Within this context, 

pedestrian-oriented pathways constitute more than movement corridors; they serve as major settings for everyday encounters, 

social participation, leisure, commerce, and the formation of collective urban life. Pedestrian-oriented development can reduce 
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dependence on motorized transportation, strengthen social interactions, improve environmental quality, and contribute to 

healthier and more sustainable cities (1, 20). Nevertheless, the establishment of pedestrian routes alone does not necessarily 

ensure their successful use. The quality, continuity, accessibility, legibility, physical comfort, social vitality, and perceived 

safety of these environments substantially influence citizens’ willingness to enter, remain in, and repeatedly use them. 

Perceived security is especially important because insecurity may contribute to spatial avoidance, the decline of informal social 

surveillance, and the weakening of public-space vitality. The built environment, street configuration, pedestrian infrastructure, 

social activities, and users’ emotional evaluations can jointly influence perceptions of safety (2, 4, 11). Tabriz, as a historically 

significant Iranian metropolis with diverse traditional, commercial, cultural, and recreational pedestrian environments, faces 

challenges associated with the discontinuity of pedestrian networks, inadequate infrastructure, uneven environmental quality, 

and differences in perceived security among user groups. Accordingly, the present study aimed to investigate the pedestrian-

oriented pathways network of Tabriz and to determine how physical–spatial, functional, social–interactional, and perceptual–

emotional factors affect perceived security in four prominent pedestrian areas: Tarbiat Pedestrian Way, Dash Maghazeh Lar 

Pedestrian Way, Arg-e Tabriz Pedestrian Way, and Valiasr Paving. The study further sought to identify the direct and indirect 

pathways through which environmental and social characteristics shape perceived security and to provide an integrated basis 

for improving pedestrian-oriented urban design. 

The pedestrian network is understood as an interconnected spatial system composed of pedestrian ways, linked passages, 

intersections, destinations, and human-scale routes that facilitate movement and communication across the city. Its 

effectiveness depends on accessibility, connectivity, permeability, safety, convenience, destination proximity, and the 

functional overlap of urban spaces (3, 19). Space syntax and related spatial-network approaches emphasize that integration, 

choice, connectivity, and configuration can explain pedestrian movement patterns and the capacity of streets to support social 

presence (5, 16, 24). Perceived security, however, is not determined exclusively by objective exposure to crime or traffic 

hazards; it also reflects subjective interpretations of environmental threat, vulnerability, visibility, predictability, and control. 

Physical elements such as lighting, open sightlines, active edges, suitable paving, street furniture, vegetation, route clarity, and 

separation from traffic may therefore influence both physical and psychological safety (25, 26, 40). Gender, age, time of day, 

social activity, and previous experience can further differentiate how safety is perceived, with women frequently reporting 

greater concern in public space and requiring particular consideration in safety-oriented design (10). The conceptual model of 

the study was also informed by Jacobs’s emphasis on continuous public presence, mixed land use, and “eyes on the street” as 

foundations of informal surveillance and lively urban life (12); Newman’s defensible-space theory, which highlights 

territoriality, natural surveillance, clear spatial boundaries, and the relationship between physical design and crime prevention 

(14); and Lynch’s concept of legibility, according to which recognizable paths, edges, nodes, and landmarks facilitate 

orientation and strengthen attachment to urban space (13). Previous evidence has similarly linked pedestrian vitality, 

environmental quality, social interaction, and safety perception (28, 30, 34), yet comparatively few studies have integrated 

physical, functional, social, perceptual, and mediating variables within a single structural model focused on the pedestrian 

environments of Tabriz. 

This applied investigation employed a quantitative descriptive–analytical design and a comparative case-study approach. 

The spatial scope comprised four pedestrian-oriented axes selected to represent different urban contexts, functional roles, 

physical characteristics, and patterns of use. Tarbiat Pedestrian Way represents a historic and commercially active central axis; 

Dash Maghazeh Lar reflects a traditional pedestrian marketplace linking residential and commercial functions; Arg-e Tabriz 

Pedestrian Way represents a comparatively modern cultural and public-space setting adjacent to the historic Arg of Tabriz; and 
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Valiasr Paving represents a recreational and leisure-oriented pedestrian route located along a major urban corridor. The human 

population consisted of residents, daily pedestrians, tourists, business owners, women, older adults, and students who directly 

experienced these environments. Stratified probability sampling was applied according to user type and pedestrian-area 

location. Cochran’s formula produced a minimum required sample of 384 participants, while 420 questionnaires were 

distributed to compensate for incomplete or unusable responses. Data were gathered using researcher-developed instruments 

measuring perceived security, pathway legibility and quality, spatial vitality, social presence, physical–spatial conditions, 

functional characteristics, social interactions, and perceptual–emotional factors. All items were rated on a five-point Likert 

scale ranging from complete disagreement to complete agreement. Reliability was evaluated using Cronbach’s alpha, and 

construct validity was examined through confirmatory factor analysis. Data analysis was conducted at descriptive and 

inferential levels using SPSS and AMOS. Preliminary analyses included means, standard deviations, Pearson correlations, 

multiple regression, an independent-samples t-test, and one-way analysis of variance with Scheffé post hoc comparisons. 

Confirmatory factor analysis evaluated the measurement model, while structural equation modeling tested the direct and 

indirect relationships among the proposed variables. Model adequacy was assessed using χ²/df, GFI, AGFI, CFI, NFI, TLI, 

RMSEA, and SRMR. The integration of regression-based analyses and structural equation modeling enabled the simultaneous 

estimation of direct effects, mediated effects, total effects, and explained variance within the proposed conceptual framework. 

The measurement instruments demonstrated strong internal consistency, with Cronbach’s alpha coefficients exceeding 0.80 

for all variables and reaching 0.937 for the complete 62-item questionnaire. Confirmatory factor analysis supported the 

adequacy of the measurement model: χ²/df was 2.847, GFI was 0.911, AGFI was 0.894, CFI was 0.928, NFI was 0.903, TLI 

was 0.916, RMSEA was 0.066, and SRMR was 0.054. Standardized factor loadings exceeded 0.60, composite reliability values 

were greater than 0.70, and average variance extracted values exceeded 0.50. Structural equation modeling indicated that all 

hypothesized paths were statistically significant. Perceptual–emotional factors produced the strongest direct effect on perceived 

security (β=0.298, p<0.001), followed by physical–spatial factors (β=0.214, p<0.001), social–interactional factors (β=0.189, 

p<0.001), and functional factors (β=0.128, p=0.003). The mediating variables also significantly predicted perceived security: 

social presence had a standardized effect of β=0.183, perceived legibility had an effect of β=0.157, and spatial vitality had an 

effect of β=0.134. Strong relationships were observed between social factors and social presence (β=0.741), physical–spatial 

factors and perceived legibility (β=0.687), and functional factors and spatial vitality (β=0.653). The indirect effects of physical–

spatial, functional, and social factors were 0.108, 0.088, and 0.136, respectively. Consequently, the total effect of social factors 

on security was 0.325, the total effect of physical–spatial factors was 0.322, the total effect of perceptual–emotional factors 

was 0.298, and the total effect of functional factors was 0.216. Collectively, the independent and mediating variables explained 

71.2% of the variance in perceived security. Social factors explained 54.9% of social presence, physical factors explained 

47.2% of perceived legibility, and functional factors explained 42.6% of spatial vitality. The independent-samples t-test 

indicated significantly lower perceived security among women than men (t=-3.876, p<0.001), particularly during nighttime 

and regarding fear of crime. One-way analysis of variance also revealed significant age-group differences (F=7.843, p<0.001), 

with perceived security declining as age increased and the lowest mean being observed among participants older than 60 years. 

The results demonstrate that pedestrian security is a multidimensional outcome generated through the interaction of 

environmental form, functional organization, social life, and users’ subjective interpretations. The predominance of perceptual–

emotional factors indicates that objectively improved streets may still be experienced as unsafe when users perceive uncertainty, 

vulnerability, weak control, or emotional discomfort. This finding is consistent with research emphasizing the importance of 

subjective safety, fear, environmental interpretation, and multiple pathways connecting the built environment to perceived 
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security (9, 11, 39). The significant direct and indirect effects of physical–spatial characteristics support defensible-space 

principles and confirm that lighting, territorial definition, open visibility, suitable materials, active frontages, and spatial clarity 

can enhance security both directly and through improved legibility (13, 14). The contribution of social presence and vitality 

also reinforces Jacobs’s proposition that mixed activities, continuous human presence, and informal surveillance strengthen 

natural security (12). The results correspond with Iranian studies reporting that social support, environmental quality, active 

pedestrianization, and improved public-space design enhance citizens’ security and urban experience (30, 31, 33, 34). They are 

also compatible with international evidence concerning pedestrian comfort, network connectivity, shared-space safety, 

streetscape quality, and user perceptions (8, 23, 36, 37). In practical terms, pedestrian planning in Tabriz should promote active 

street edges, adequate nighttime lighting, uninterrupted sightlines, clear signage, recognizable landmarks, high-quality paving, 

accessible street furniture, mixed land uses, local businesses, cultural events, seating areas, and connections with public 

transportation. Particular attention should be given to women and older adults through inclusive design, transparent spatial 

organization, safer nighttime conditions, accessible surfaces, reduced physical obstacles, convenient resting facilities, and 

routes that minimize uncertainty and isolation. Rather than treating security as a single technical or policing issue, urban 

management should address it as an integrated design, social, functional, and perceptual objective. 

The study established that perceived security in the pedestrian-oriented pathways of Tabriz is shaped by a coordinated 

system of perceptual–emotional, physical–spatial, social–interactional, and functional factors. Users’ emotional and subjective 

evaluations exerted the strongest direct influence, while physical design and social interaction contributed both directly and 

through perceived legibility, social presence, and spatial vitality. The high proportion of explained variance confirms that the 

proposed multidimensional model provides a strong framework for understanding security in pedestrian spaces. The significant 

gender and age differences further indicate that pedestrian environments are not experienced uniformly and that universal 

design solutions may fail to address the needs of more vulnerable groups. Enhancing security therefore requires an integrated 

strategy that combines environmental quality, spatial clarity, active public life, accessibility, functional diversity, and sensitivity 

to users’ psychological experiences. Improving lighting, visibility, pavement quality, street furniture, route continuity, active 

edges, social gathering opportunities, mixed activities, and public-transport connections can collectively increase both the 

actual usability and perceived safety of pedestrian spaces. Prioritizing women, older adults, and people with limited mobility 

can also support social justice, inclusive access, and equitable participation in urban life. Through the coordinated 

implementation of these measures, the pedestrian-oriented pathways network of Tabriz can become safer, more legible, socially 

vibrant, and better able to contribute to sustainable urban development and improved quality of life. 
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